25 ANOS DE TRACCION ELECTRICA
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Se aproxima el final de una larga y tensa espera. La linea se pone en tensién, con lo 7 #

gue la puesta en servicio comercial es ya cuestion de muy poco tiempo, durante el
cual se efectuaran las pruebas precisas de funcionamiento de la catenaria y la
traccion. Coleccion CMBM.
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Primera salida del electrotrén Vigo —Hendaya, el 22 de diciembre de
1981. Foto: CMBM
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Una aproximacion a las formas de los equipos de linea en recta, tal como se (% )) =
presentan en tramos de via doble. Grafico: CMBM '
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Uno de los elementos mas caracteristicos del montaje de ! & O #
catenaria tipo RENFE, junto con su equivalente en recta el " !
Cad-1, con el juego de aisladores horizontal. Fuente: 0 |
“Memorando de la Linea Aérea de Contacto tipo Renfe” %o -/,
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Grafico esquematico de los equipos de regulacién de la tension mecénica.
Fuente: “Memorando de la Linea Aérea de Contacto tipo Renfe”
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Y Enlas especificaciones originales de la catenaria tipo RENFE este peso era de 600 Kg.



8! 8 " ( )
! | ) =
!
( 8 (
$ 8!
) "« "& |
& 8
) &
' $)> #
& " 8 P ' $
' « )
7 & 44
) .
& ! 44 E 4;E;
o ) @: 44
! #
4 42 <1 4
2 23!
( <
(
44E 22
<<D D3) . '
44 E 4<
(
(
Las infatigables unidades eléctricas 440 llevan 25 afios sirviendo en la linea ! 8
Monforte — Vigo. Puente de San Lorenzo, Vigo. Abril de 1983. Foto: CMBM 8). "
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% Foto de portada. Vigo, 18 de diciembre de 1981.
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La 269-060-0 en uno de sus servicios caracteristicos. Vigo, 10 de abril

1993. Foto: CMBM
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El popular “Catalan” en una imagen reciente que muestra ya alguno de los $ <<<
cambios producidos en la imagen del material por la nueva Renfe Operadora.
Redondela de Galicia, marzo de 2006. Foto: CMBM. = $
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